Gostujoce pero

Zastarelo prezraCevanje v karavanSkem predoru

edavna vaja s pozarom v
predoru Karavanke je
bila, kot je bilo videti,
bolj namenjena organi-
ziranemu gasilskemu prihodu in
postavitvi »gasilske Stafete« v zadi-
mljenem delu predora, kar je do-
besedno povzroCanje splos$ne ne-
varnosti. Manj pa je bila namenje-
na dejanskemu preizkusu, kako
slabo deluje sedanje poZarno pre-
zraCevanje. Nobeden od odgovor-
nih pa si ne upa simulirati pozara v
sredini na mestu, kjer je vzdolZzno
prezracevanje, in to z realno kolici-
no dima; gre za simulacijo pozara
na vecjem vozilu (30-100 MW).

Vec kot desetletje opozarjam(o)
na nevarnost slabo zasnovanega
prezracevanja v predoru Karavan-
ke in zdi se, da si odgovorni Se ve-
dno zatiskajo usesa in oCi ter pona-
vljajo edini odgovor: »Nisem stro-
kovnjak za to podrocje.« Za nad-
zornim pultom deZurnega upravi-
telja predora na podlagi videoslike
zadimljenega vozila ni mogoce
predvideti nadaljnjega razvoja po-
Zara v predoru. Tudi zato, ker ni
podatkov o tem, kakSen tovor vozi
vozilo.

Nadzor si delita Slovenija in
Avstrija, zato lahko nastanejo tudi
tezave v dvojezi¢ni komunikaciji
in sistemu delovanja zvez. Vodja
intervencije se mora na podlagi in-
formacij, ki jih je dobil od dezurne-
ga operaterja, odlociti, ali naj gasil-
ci vstopijo v predor, pri Cemer se
morajo zanesti na pravilno oceno
situacije; pri tem pa nosi odgovor-
nost za zivljenje svojih ljudi.

Smrtno nevaren sistem

Program, ki upravlja prezrace-
vanje, ni deloval, kar se je pokazalo
pri preizkusu ob desetletnici. Sen-
zorji, ki merijo pretoke in prezra-
Cevalne resetke, niso ustrezno de-
lovali. Gasilcem v predoru je odpo-
vedala UKV-komunikacija Ze ne-
kaj sekund po vstopu v predor ob
lanskem minipoZaru na osebnem
vozilu, predor pa je bil zadimljen
skoraj dve uri. In zakaj se ne sme
vstopati v portal, ki je zadimljen
(bi lahko postal zadimljen)? Ker
ima predor Karavanke z vidika da-
nasnjega znanja o varnem prezra-
Cevanju predorov katastrofalen in
smrtno nevaren koncept prezrace-
vanja, ki ga je pred vec kot 25 leti
zasnoval pokojni prof. dr. Puchar z
Univerze v Gradcu.

Problem je v meSanem koncep-
tu vzdolZne in precne ventilacije.
VzdolZzna podpihuje poZar ali me-
Sa dim in je le slabo uporabna za
zaviranje prepiha. Precna ventila-
cija je bila projektirana za odvod
skromnih 65 m=u/s dima in zraka,
a je zaradi slabega tesnjenja »tr-
dih« zaluzij realno sposobna odve-
sti bistveno manj dima, saj se izko-
riSca le Cetrtina razpoloZljive povr-
Sine za odvod dima. Odpiranje
treh odvodnih loput dima je ena-
ko, kot Ce bi tri gospodinje sesale
na isti sesalec in bi bil pri vseh tako
slab vakuum, da bi ostajale smeti
na tleh. Enako pa tri lopute razvle-
Cejo dim.

Ce bi nadgradili obstoje¢o venti-
lacijo v 2K reverzibilno, bi lahko
odvajali do 280 m=u/s dima. S tem
je mogoce obvladovati vecje poza-
re, denimo na tovornih vozilih z
gorljivim tovorom, tako da bi od-
sesavali dim tik pred in tik za poza-
rom. Tako bi bilo le 100 metrov
predora v dimu in bi bil moZen hi-
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ter in dokaj varen pristop gasilcev
in reSevalcev do mesta pozara. Vsi
ljudje bi se lahko varno umaknili
proti Avstriji in Sloveniji.

IzkusSnje iz tujine

Sam sem si ogledal juzni in se-
verni portal med poZarom v Tur-
skem predoru. Zaradi intenzivne-
ga gorenja so se morali gasilci takoj
po vstopu v juzni portal umakniti.
Ko so dim preusmerili v vertikalni
jaSek na sredini predora, so s se-
vernega portala poskusali prodreti
do poZara, a jim zaradi razgretosti
in sevanja intenzivnega gorenja ni
uspelo. Tako so dejansko pustili
pozar dogoreti do konca.

Pozar v predoru St. Gotthard je
bil dostopen prav tako samo z ene
strani, in Se to zelo omejeno do raz-
dalje 20 metrov zaradi visokih se-
valnih temperatur; poZar je dogo-
rel v 24 urah. V predoru Frejus na
meji je ob gorenju tovornjaka z gu-
mami plamen s prenosom vrocega
dima preskocil na naslednje tovor-
no vozilo, ki je bilo oddaljeno pri-
blizno 300 metrov, zaradi Cesar ni
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DrZavna uprava
zapravlja denar za
nesmisle, nima pa
nobenega
razumevanja za
preizkus novih
sistemov za
prezracevanje in
gasenje v predorih.

bilo smiselno posiljati gasilcev in
reSevalcev iz smeri, proti kateri je
pihal dim. V karavanskem predo-
ru piha 80 odstotkov ¢asa iz Avstri-
je v Slovenijo.

Ko pozar uide nadzoru v predo-
ru, obic¢ajno ugasne, ko tovor dogo-
ri in zmanjka goriva; to se je poka-
zalo tudi v Mt. Blancu, kjer je pozar
trajal 48 ur. Gasilsko vozilo, ki je
zapeljalo proti dimu, je bilo unice-
no, Zrtve so bile tudi med pozrtvo-
valnimi gasilci. Vstop v predor,
Kkjer je strop ogret na ve¢ kot 300
stopinj, je izredno nevaren zaradi
dinamicnega lus$cenja betona, ki ga
povzroci uparjanje proste vode in
kemicno vezane vode v betonski
konstrukciji.

To luScenje (»spalling«) je po-
dobno kot tek po minskem polju v
peklu, kosi betona letijo naokoli
podobno kot Srapneli min in gra-
nat. Postavitev gasilcev v Stafeto
vsakih 200 metrov pa je kot igra-
nje slepih misi (»Blindekuh«, kot
se na avstrijski strani imenuje ta
igrica) in ni smiselno. Kot vemo, se
ob lanskem malem poZaru ni vide-
lo niti prstov na roki. To pomeni,
da bodo gasilci ob realnem pozZaru
v veliki nevarnosti, da brez boljse
ventilacije skorajda ne bodo mogli
pomagati ujetim v predoru.

Veter piha vec¢inoma z
avstrijske strani predora

Zato mora biti v navodilih za re-
Sevanje v predoru Karavanke z ve-
likimi ¢rkami napisano: »Kadar
nastane prepih proti Sloveniji (kar
je 80 odstotkov Casa), ni dovoljen
noben vstop v juzni portal predora
Karavanke!«

Drzavna uprava skratka zapra-
vlja denar za nesmisle, nima pa no-
benega razumevanja za preizkus
novih sistemov za prezracevanje
in gasSenje. Hidrantne niSe ostajajo
v predoru Karavanke zaklenjene
in bodo tudi po obnovi opremljene
samo z navadnim hidrantom; vsi
pa vemo, da se samo z vodo ne mo-
re in ne sme gasiti vozila. Obstaja
sicer zelo dobra alternativa, ki se je
pokazala za prakti¢no ze v predoru
Semmering, in sicer hidrant TLA,
ki avtomatsko dodaja penilo in ta-
ko lahko skrajSa zacCetek gaSenja za
vsaj 15 minut. A to ne zanima niko-
gar —ne v Sloveniji ne v Avstriji.

Upam pa, da je bila vse tole pote-
gavsCina, in ne resno pripravljen
koncept reSevanja za predor Kara-
vanke, zato se pustimo presenetiti.
Vsekakor so vaje potrebne. Toda to
ni hokejska tekma in boj, kdo bo
prvi pri paku (poZaru), slovenski
ali avstrijski gasilci. Zdaj ko so ga-
silci dobili novo vozilo in se bodo
le stezka uprli Zelji pomagati lju-
dem v predoru, nista vec¢ zanesljiva
ne razum ne strokovnost. Zgodi se
lahko podobna tragedija, kot se je v
Zelezarni Jesenice, ko so sodelavci
Zeleli pomagati kolegom, in so se
vsi zastrupili z monoksidom. V
predor se lahko morda pogojno za-
pelje le novo vozilo z dobro izurje-
nimi profesionalnimi gasilci. »De-
sant« na Karavanke s postavitvijo
»Stafete« prostovoljnih gasilcev pa
me bolj spominja na gasenja v ro-
tacijski peci za cement v Anho-
vem, ne pa na strokovno in preu-

darno nacrtovanje poZarne varno-
sti v predoru Karavanke.

Moznost hitre
posodobitve ventilacije

Sto metrov od slovenske meje
bo prav letos poleti potekalo testi-
ranje reverzibilnega prezracevanja
(model 3K) za predore. To je inven-
tiven nacin, ki ga je patentiral la-
stnik podjetja Ekovent, g. Pavetic.
Hrvaska je v zadnjih letih zgradila
dva dalj$a predora do Sest kilome-
trov (Sv. Rok, Mala Kapela), Ceprav
bosta delovala kot dvocevna;
smernica Evropske unije nedvou-
mno zahteva za predore, daljSe od
treh kilometrov, odsesovalno ven-
tilacijo. Tako bodo morali to na-
knadno vgraditi v predore Sv. Rok,
Mala Kapela in tudi v starejSo Uc¢-
ko. Z razlicico reverzibilnega pre-
zraCevanja modela 2K pa bi lahko
pri nas hitro in poceni izpopolnili
tudi sistem v Karavankah in tako
zagotovili celo vecjo varnost in
manjSo Skodo, kot ¢e bi zgradili pa-
ralelno cev.

Zakaj? Ker je v primeru dveh ce-
viprehod v drugo cev dolg 500 me-
trov, kar je velika razdalja in je ni
mogocCe preteCi v zadimljenem
predoru. Pri reverzibilni ventilaci-
ji je zadimljen le 100-metrski od-
sek predora med dvema odprtima
loputama za prezracevanje. Ker se
mesa hladen zrak, ni unic¢ena elek-
trostrojna oprema v voznem profi-
lu predora.

Nadgradnja ventilacije v rever-
zibilna modela 3K je mozna v letu
dni in bi stala priblizno 15 milijo-
nov evrov, odgovorni v Sloveniji
pa sanjajo o gradnji druge cevi, ki
bi stala 340 milijonov evrov in jo
bo le tezko financirati ob vsesplo-
$ni krizi, zgrajena pa bi bila Sele do
leta 2019 — pri ¢emer ob pozaru v
predoru s slabo ventilacijo lahko
nastane od 20 do 60 milijonov
evrov $kode, ki jo dobra ventilacija
lahko prepreci.
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